DER LEXUS G5450h
DIE FAKTEN




EUR inkl. 19% MwSt! EUR ohne MwSt!

GS450h 6081000 51100,84

Wesentliche Serienausstattung (komplette Ausstattung siehe Seiten 4/5)

Applikationen in Edelholz

Frontscheibenwischer tiber Regensensor aktiviert

Front-, Seiten- und Knieairbag ftir Fahrer und Beifahrer, Beifahrerairbag automatisch abschaltend (tiber Sitzbelegungssensor)

Geschwindigkeitsregelsystem ,Cruise Control”

Getriebeautomatik stufenlos

Klimatisierungsautomatik (fiir Fahrer und Beifahrer individuell regelbar)

Komfortsitze in Leder mit Sitzheizung vorne

Leichtmetallréder 18 Zoll im V-Speichen-Design

Lexus Hybrid Drive: Differenzierungselemente, z.B. blau geténte Scheinwerfer- und Ruicklichtabdeckungen, Logos und Signets blau gefarbt,
Leistungsanzeige (Powermeter)

Lexus Park-Assist, akustische und optische Abstandswarnung vorne und hinten

Premium-Audiosystem mit RDS-Radio, 6fach-CD-Wechsler mit MP3/\WMA-Wiedergabefunktion, USB-Multimedia-Anschluss,
AUX-Schnittstelle und 10 Lautsprechern

Servolenkung mit variablem Ubersetzungsverhéltnis VGRS (Variable Gear Ratio Steering)

Sonnenschutzrollo, elektrisch betatigt

Start-Stopp-Knopf

Luxury Line (Zusatzausstattung zur Serienausstattung)

Festplatten-Navigationssystem/Multimediapaket:

- 7-Zoll-Farbdisplay mit Touchscreenfunktion und integrierter Bedienung fiir Navigationssystem, Klimatisierungsautomatik,
Audiosystem und Bordcomputer

- Bluetooth®-Schnittstelle fir Mobiltelefone mit HFP (Hands Free Profile)

- Heckkamera mit Einparkfihrung Parking-Guide

- High-End-Audiosystem Mark Levinson®, RDS-Radio, 6fach-DVD-Wechsler (audio-, video-, MP3- und WMA-fshig),
14 Lautsprecher mit Mark Levinson®-5.1-Surround-System

- integrierte Festplatte zur Speicherung der Navigationsdaten (30 GB) und Musikdateien (10 GB)

- Sprachbedienung fiir die Grundfunktionen von Navigations- und Audiosystem sowie Klimatisierungsautomatik

- TMC-(Traffic Message Channel-)Funktion mit dynamischer Routenftihrung fur Europa

- wahlweise in 2-D- oder 3-D-Kartenansicht

- Digitalradio DAB (Digital Audio Broadcasting) Vorbereitung

Heckspoiler in Wagenfarbe lackiert

Komfortsitze in Semianilinleder, Korperkontaktflachen perforiert mit Sitzheizung und -beltftung vorne

Lenkrad und Wahlhebel der Getriebeautomatik in Holz-Leder-Ausfihrung

Lexus Card Key (Schliissel im Scheckkartenformat) 735000 617647

LEUIS Als Spezialist fiir Finanzierungs- und Leasingdienstleistungen bieten lhnen unsere Lexus Financial Services attraktive Konditionen und individuell auf lhre
FINANCIALSERVICES  Bediirfnisse abgestimmte Leistungen. Ein umfangreiches Lexus Versicherungsangebot rundet dieses Gesamtpaket ab. |hr Lexus Forum informiert Sie gern.

1Unverbindliche Preisempfehlung der Toyota Deutschland GmbH, Lexus Division, zuziiglich Uberfuhrung



PREISE

EUR inkl. 19% MwSt!

EUR ohne MwSt!

GS450h

(Fortsetzung)

Sonderausstattung (auf Wunsch, gegen Aufpreis)

Adaptives Geschwindigkeitsregelsystem ACC (Adaptive Cruise Control) mit PCS (Pre-Crash Safety System)
(in Verbindung mit Luxury Line) 350000

294118

Aktive Fahrwerksstabilisatoren inklusive Reifen mit Notlaufeigenschaften (Run-Flat-Tyres) 310000

260504

Digitalradio DAB (Digital Audio Broadcasting) 450,00

37815

Festplatten-Navigationssystem/Multimediapaket:

- 7-Zoll-Farbdisplay mit Touchscreenfunktion und integrierter Bedienung fiir Navigationssystem, Klimatisierungsautomatik,
Audiosystem und Bordcomputer

- Bluetooth®-Schnittstelle fir Mobiltelefone mit HFP (Hands Free Profile)

- Heckkamera mit Einparkfihrung Parking-Guide

- High-End-Audiosystem Mark Levinson®, RDS-Radio, 6fach-DVD-Wechsler (audio-, video-, MP3- und WMA-fshig),
14 Lautsprecher mit Mark Levinson®-5.1-Surround-System

- integrierte Festplatte zur Speicherung der Navigationsdaten (30 GB) und Musikdateien (10 GB)

- Sprachbedienung fiir die Grundfunktionen von Navigations- und Audiosystem sowie Klimatisierungsautomatik

- TMC-(Traffic Message Channel-)Funktion mit dynamischer Routenftihrung fur Europa

- wahlweise in 2-D- oder 3-D-Kartenansicht

- Digitalradio DAB (Digital Audio Broadcasting) Vorbereitung

(Serienumfang bei Luxury Line) 3.80000

319328

Glas-Schiebe-Hebedach, elektrisch betatigt 130000

109244

Mica-/Metallic-Lackierung 82000

68908

LEUIS Als Spezialist fiir Finanzierungs- und Leasingdienstleistungen bieten lhnen unsere Lexus Financial Services attraktive Konditionen und individuell auf lhre
FINANCIALSERVICES  Bediirfnisse abgestimmte Leistungen. Ein umfangreiches Lexus Versicherungsangebot rundet dieses Gesamtpaket ab. |hr Lexus Forum informiert Sie gern.

1Unverbindliche Preisempfehlung der Toyota Deutschland GmbH, Lexus Division, zuziiglich Uberfihrung.




SERIENAUSSTATTUNG

Sicherheitsausstattung

Airbags:

- Beifahrerairbags abschaltbar

- Beifahrerairbags automatisch abschaltend (tiber Belegungserkennung im Sitz aktiviert)
- Frontairbags fiir Fahrer und Beifahrer (2-stufig auslésend)

- Knieairbag ftr Fahrer und Beifahrer

- Kopfairbags ,Curtain Shield” vorne und hinten

- Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer (Schulter, Brust und Hufte)

- Seitenairbags, hinten

- Zwei-Kammer-Frontairbag fur Beifahrer

Alarmanlage mit doppelter Tiirverriegelung ,Double Lock”

Antiblockiersystem ABS, mit elektronischer Bremskraftverteilung EBD

Antriebsschlupfregelung TRC (Traction Control)

Aufprallenergie absorbierende Sicherheitskarosserie

Brems-Assistent (BAS)

ISOFIX-Kindersitzbefestigung mit zusatzlichem oberem Befestigungspunkt, hinten, 2fach

Kopfsttzen:
- hinten (3), hohenverstellbar (2)

- vorne aktiv sowie hehenverstellbar

Lenksaule Aufprallenergie absorbierend

Nebelscheinwerfer

Reifen-Luftdruckiiberwachung, elektronisch - TPWS (Tyre Pressure Warning System)

Reserverad als Kompaktrad

Scheibenbremsen vorne und hinten, innenbeliftet

Scheinwerfer:

- automatische Ein-/Ausschaltfunktion tiber Lichtsensor (Auto-Light)

- dynamisch geregeltes Kurvenlicht AFS (Adaptive Front-Lighting System)
- dynamische Leuchtweitenregulierung

- Licht-an-Hinweis

- Scheinwerfer-Reinigungsanlage, in Scheinwerfer-Einfassung integriert

- Xenon-Scheinwerfer

Seitenautprallschutz, mit zusatzlichen Energie absorbierenden Materialien in A-, B-, C-
und Dachsaule sowie den Ttiren

Sicherheitsgurte:

- vorne 3-Punkt-Automatikgurte, hoheneinstellbar

- hinten 3-Punkt-Automatikgurte (3), mit Kindersitzfixierung auf den duBeren Platzen, langseinstellbar
- Gurtkraftbegrenzer vorne und hinten (auf den &uBeren Platzen)

- Gurtstraffer vorne und hinten (auf den duBeren Platzen)

- Gurtwarnsystem fr Fahrer und Beifahrer

Stabilitatsprogramm VSC (Vehicle Stability Control)

VDIM (Vehicle Dynamics Integrated Management): Antiblockiersystem ABS, Stabilitstsprogramm VSC
und Antriebsschlupfregelung TRC steuerndes Fahrdynamik-Management

Verriegelungs- und Entriegelungssystern Smart-Key (,schliissellos”)

Verzurrosen zur Gepacksicherung im Kofferraum

AuBenausstattung

AuBenspiegel:

- automatisch und stufenlos abblendend

- elektrisch einstellbar, beheizbar und heranklappbar
- mit Wasser abweisender Oberfldchenbeschichtung

AVS (Adaptive Variable Suspension): adaptives, variables Fahrwerk

Blinkleuchten in LED-Technik, in die AuBenspiegel integriert




SERIENAUSSTATTUNG

Innenausstattung

Brems- und Riickleuchten in LED-Technologie

Bugelturgriffe in Wagenfarbe lackiert

Frontscheibenwischer mit 2 Geschwindigkeitsstufen, beheizbarer Scheibenwischerablage,
variabler Intervallschaltung und Wisch-Wasch-Automatik mit Nachwischfunktion, tiber Regensensor aktiviert

Leichtmetallrader 18 Zoll im V-Speichen-Design

Lexus-Park Assist (akustische und optische Abstandswarnung vorne und hinten)

Seitenscheiben vorne mit Wasser abweisender Oberflachenbeschichtung

Windschutzscheibe aus Verbundglas

Ablagefacher in den Tiiren vorne, ausklappbar

Antenne, scheibenintegriert

Aschenbecher vorne und hinten

AuBentemperaturanzeige

Bordcomputer

Fensterheber (elektrisch), mit Auf-/Abwartsautomatik und Einklemmschutz

Geschwindigkeitsregelsystem Cruise Control

Getrankehalter (4), vorne in die Mittelkonsole, hinten in die Mittelarmlehne integriert

Innenraum-Applikationen in Edelholz

Innenspiegel automatisch und stufenlos abblendend

Instrumente in Optitron-Technik (hintergrundbeleuchtet)

Instrumentendisplay automatisch und stufenlos abblendend

Klimatisierungsautomatik:

- mit Frischluftfilter

- fur Fahrer und Beifahrer individuell regelbar
- sonnenstandsabhéngig regelnd

Komfortsitze in Leder:

- Lendenwirbelstitze fur Fahrer (4-Wege-Einstellung, elektrisch)
- Sitzeinstellung elektrisch fur Fahrer und Beifahrer

- Sitzheizung fiir Fahrer und Beifahrer

Lenkrad:

- in 3-Speichen-Sportdesign, elektrisch hohen- und langseinstellbar

- mit integrierter Bedienung fur Audio, Trip-Computer und Geschwindigkeitsregelsystem Cruise Control
- mit ,Easy Entry"-Funktion; Lenkrad f&hrt zum einfachen Ein- und Aussteigen automatisch zurtick

Lexus Hybrid Drive: Hybrid-Designelemente, z.B. blau getonte Scheinwerfer- und Riicklichtabdeckungen, Start-Stopp-Knopf, Logos
und Signets blau gefarbt, Leistungsanzeige (Powermeter)

Memorytunktion 3fach fur Fahrersitz-, AuBenspiegel-, Lenkrad- und Kopfstiitzeneinstellung fiir den Fahrer

Mittelarmlehne hinten, ausklappbar

Mittelkonsole vorne mit integrierten Ablagetachern, langs verschiebbar mit AUX-Schnittstelle sowie USB-Multimedia-Anschluss

Multifunktionsdisplay mit 7-Zoll-Touchscreen

Premium-Audiosystem:

-10 Lautsprecher

- btach-CD-Wechsler mit MP3/WMA-Wiedergabefunktion
- Bluetooth®-Schnittstelle fiir Mobiltelefone

- Digitalradio (DAB)-Vorbereitung

- RDS-Radio

Riickspiegel automatisch und stufenlos abblendend

Servolenkung mit variablem Ubersetzungsverhéltnis VGRS (Variable Gear Ratio Steering)

Sitzeinstellung elektrisch ftr Fahrer und Beifahrer

Sonnenschutzrollo, elektrisch betatigt

Start-Stopp-Knopt




TECHNISCHE DATEN

Benzintriebwerk

Hubraum (cm3) 3456
Motorbauart Vb
Kraftstoff Super bleifrei (ROZ 95)

Ventilsteuerung

4 Ventile/ Zylinder;
DOHC; duales VVT-i

Bohrung x Hub (mm) 940 x 830

Verdichtung 18

Max. Leistung (kW/min-) 218/6.400

Max. Leistung (PS/min) 296/6400

Max. Drehmoment (Nm/min-) 368/4.800
Elektromotor

Max. Leistung (kW) 147

Max. Leistung (PS) 200
Gesamtsystem

Max. Leistung (kW) 254

Max. Leistung (PS) 345
Kraftiibertragung

Antrieb Hinterradantrieb

Getriebe stufenlos
Fahrleistungen

Beschleunigung 0-100 km/h (s) 59

Hochstgeschwindigkeit (km/h)

240 (elektronisch begrenzt)

Luftwiderstandsbeiwert

cw-Wert 02/
Kraftstoffverbrauch (1/100 km)'

Innerorts 93

AuBerorts 71

Kombiniert 77
CO,-Emission (g/km)’

Abgasnorm Euro b

Kombiniert 180

Bremsen

Vorne und hinten

innenbeliiftete Scheibenbremsen




TECHNISCHE DATEN

Réder/Bereifung
Standard 18 Zoll, 245/40R18
Luxury Line 18 Zoll, 245/40R18
Lenkung
Art Zahnstangenlenkgetriebe
Lenkraddrehungen 27-37
Wendekreisdurchmesser (m) 1,2
Gewicht (kg)
Leergewicht2 min.-max. 1935-2005
Zulassiges Gesamtgewicht 2.355
Anhéngelast (gebremst) 2000
Anhangelast (ungebremst) 750
Fiillmengen
Gepackraumvolumen (1), VDA-Methode 320°
Tankinhalt (1) 65
Wartung (Monate/km)
Service 24/30000
Sicherheitscheck 12/15000
Olwechsel 12/15000
Garantie
Fahrzeuggarantie 3 Jahre bis max. 100000 km
Durchrostung (von innen nach auBen) 12 Jahre
Lackgarantie 3 Jahre

'Die angegebenen Werte wurden nach dem vorgeschriebenen EU-Messverfahren ermittelt

Lexus EURO-Assistance
24-Stunden-Mobilitédtsgarantie

3 Jahre ohne km-Begrenzung

Hybridkomponenten (gemaB Serviceheft)

5 Jahre bis max. 100000 km

Der Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen eines Fahrzeugs hangen nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch das Fahrzeug ab, sondern
werden auch vom Fahrverhalten und anderen nichttechnischen Faktoren beeinflusst. CO, ist das fiir die Erderwarmung hauptsachlich verantwortliche Treibhausgas.
2 Ausstattungsabhangig, Leergewicht inkl. 75 kg Fahrergewicht.
3Gepackraumvolumen bei Fahrzeugen mit Ausstattung ,aktive Fahrwerksstabilisatoren inklusive Reifen mit Notlaufeigenschaften (Run-Flat-Tyre)": 310 1.




TECHNIKLEXIKON

Abblendautomatik Riickspiegel und

Instrumententrager
Mit der Abblendautomatik der Riickspiegel und des Instrumententrégers wird das Fahren deutlich angenehmer und sicherer. Beide arbeiten mit
einer elektrochromatischen Reflexionssteuerung und verfiigen tber Lichtsensoren. Diese Sensoren messen die Differenz zwischen dem ein-
fallenden Licht von hinten sowie dem Umgebungslicht von vorne. Sollte aufgrund von Scheinwerfereinstrahlung durch nachfolgende Fahrzeuge
oder tief stehender Sonne ein groBer Unterschied in der Lichtstarke auftreten, reduziert dieses System automatisch die Reflexion des Spiegels
und des Instrumententrégers.

ABS

ACC Adaptives Geschwindigkeits-

regelsystem

Der Hauptzweck des ABS besteht darin, die Stabilitat des Fahrzeugs beim Bremsen unabhangig von der Fahrbahnbeschaffenheit zu gewahr-
leisten. Dies geschieht durch eine gezielte, optimale Anpassung des Bremsdrucks auf die Radbremszylinder wéhrend einer Gefahrenbremsung.
Dadurch wird ein Blockieren der Rader verhindert. Die Richtungsstabilitat sowie die Lenkbarkeit des Fahrzeugs bleiben erhalten.

(Adaptive Cruise Control)

AFS

Das adaptive Geschwindigkeitsregelsystem ist eine Erweiterung des konventionellen Geschwindigkeitsregelsystems. Bei voreingestellter Ge-
schwindigkeit misst ein Mikrowellen-Radarsensor den Abstand zu vorausfahrenden Fahrzeugen. Verringert sich der Abstand, bremst das System
automatisch ab, wobei die Distanz zum vorausfahrenden Fahrzeug mehrstufig eingestellt werden kann. Bei Beschleunigung passt das System
die Geschwindigkeit bis zur eingegebenen Hochstgeschwindigkeit an. Dadurch halten Sie bequem sicheren Abstand, und der Fahrkomfort aut
langen Strecken wird deutlich erhoht. Eine der Verkehrssituation angepasste Fahrweise bleibt aber im Verantwortungsbereich des Fahrers.

(Dynamisch geregeltes Kurvenlicht )

Airbags: Frontairbags, 2-stufig

Das dynamisch geregelte Kurvenlicht AFS (Adaptive Front-Lighting System) sorgt fiir eine optimale Nachfiihrung des Abblendlichts bei
Kurvenfahrt. Ein elektronisches Steuergerét erfasst dazu die Fahrgeschwindigkeit sowie den Lenkradeinschlag. Anhand dieser Signale werden
die Lichtreflektoren mittels Steuermotoren in eine optimale Position gefahren, um so den Kurvenausgang optimal zur Fahrsituation auszu-
leuchten. Durch das AFS wird die Sicht bei Kurvenfahrten im Dunkeln deutlich verbessert, wodurch ein hoher Sicherheitsgewinn erzielt wird.

Airbags: Knieairbags

Ein 2-stufiger Airbag entfaltet sich, je nach Starke des Frontalaufpralls, der gewahlten Sitzposition sowie dem Anlegezustand des Sicherheits-
gurts, stufenweise. Registriert das Airbag-Steuergerat anhand der Sensoren, dass der Aufprall weniger stark ist, so wird die Entfaltungsge-
schwindigkeit des Airbags verzégert. Dies geschieht durch eine zeitlich unterschiedliche Auslésung der beiden Treibsétze des Airbagsystems.
Wird eine bestimmte Intensitat bei einem Frontalaufprall jedoch tiberschritten, werden beide Treibsétze gemeinsam geziindet. So garantiert der
2-stufige Airbag je nach Aufprallstarke und individueller Sitzposition eine hervorragende Schutzwirkung.

Airbags: Seiten- und Kopfairbags

Die Knieairbags sind integraler Bestandteil des SRS-Airbagsystems und befinden sich in Kniehohe sowohl auf der Fahrer- als auch auf der
Beifahrerseite. Im Falle einer starken Kollision werden die Knieairbags zusammen mit den Fahrer- und Beifahrer-Hauptairbags aktiviert. Die
beiden Knieairbags bewirken eine Minimierung von Verletzungen der Beine von Fahrer und Beifahrer bei einem Frontalaufprall. Zugleich
stabilisieren sie die vorderen Insassen, um die Schutzfunktion des Sicherheitsgurtes zu maximieren.

GroBvolumige Seiten- und Kopfairbags (Curtain-Shield-Airbags) erganzen die Energie absorbierende Struktur der Tiir- und Seitenverklei-
dungen. Dadurch wird die auf Fahrer und Beifahrer seitlich wirkende Aufprallenergie reduziert.




TECHNIKLEXIKON

Aktive Fahrwerksstabilisatoren

Aktive Kopfstiitzen

Die aktiven Fahrwerksstabilisatoren werden tiber elektrische Stellmotoren automatisch an die bei Kurvenfahrt wirkenden Querkratfte
angepasst. Damit reduzieren sie die Seitenneigung der Karosserie in Kurven auf ein Minimum. Bei ambitionierter Fahrweise ist so ein
besonders prazises Lenkgefiihl ohne Kompromisse im Hinblick auf den Komfort garantiert.

Aktive Lenkunterstiitzung (VGRS)

Die Vordersitze sind mit aktiven Kopfstiitzen ausgestattet, die bei Kollisionen Verletzungsrisiken minimieren: Die Kopfstitzen werden im
Bedarfsfalle - tiber einen Sensor ausgelost - blitzschnell naher an den Kopf von Fahrer und Beifahrer gebracht, um ein Uberstrecken der
Halswirbelsaule zu verhindern. Einem Schleudertrauma wird so aktiv entgegengewirkt.

(Variable Gear Ratio Steering)

AVS-System

Der GS 450h vertiigt tber eine variable Lenkwinkelsteuerung. Das System steuert die Einschlagwinkel der Rader in Abhéngigkeit von der
Fahrzeuggeschwindigkeit, um so eine bessere Lenkbarkeit und Fahrzeugstabilitt in allen Geschwindigkeitsbereichen zu erzielen. Gleichzeitig
reduziert das System die vom Fahrer aufzuwendende Lenkkraft bei sehr niedrigen Geschwindigkeiten und andert allmahlich die Starke der
Lenkkraft bei hohen Geschwindigkeiten. Basierend auf Informationen des VSC-Systems, der Fahrgeschwindigkeit und den Informationen der
Lenkwinkelsensoren, ermittelt der VGRS-Steuerungscomputer eine standig optimale Lenkiibersetzung fur die aktuelle Fahrsituation und
gibt sie an das kompakte VGRS-Stellglied in der Lenksaule weiter. Ein spezielles Getriebe und ein Elektromotor stellen hier die gewiinschte
Ubersetzung her. Zuséatzlich wird ein Signal an den StoBdampfer-ECU weitergeleitet, um Karosseriebewegungen bei Lenkeinschlagen wir-
kungsvoll zu ddmpfen. Die aktive Lenkunterstiitzung erleichtert das Handling beim Einparken ebenso wie in niedrigen Geschwindigkeits-
bereichen. Sie ermoglicht gleichzeitig ein sanftes und stabiles Lenkgefiihl in hohen Geschwindigkeitsbereichen sowie im Stadtverkehr oder
auf BergstraBen mit vielen Kurven.

(Adaptive Variable Suspension)

Benzindirekteinspritzung

Das AVS-System erfasst fahrdynamische Karosseriebewegungen, deren Auspragung von der Fahrbahnbeschatfenheit sowie den Fahrmansvern
abhangt. Dazu erfassen Sensoren permanent jede Fahrzeugbewegung, worauthin die Dampfungskraft der StoBdampfer durch eine Computer-
steuerung individuell eingestellt wird. Bei normaler Fahrt im Stadtverkehr gibt AVS dem Fahrkomfort durch das Wahlen einer geringen
Damptungskraft Vorrang. Bei hoheren Geschwindigkeiten, harten Bremsungen, abrupten Lenkbewegungen oder aufgrund der Fahrbahn-
beschaffenheit wird ein entsprechend hoher angepasstes Dampfungsniveau gewahlt, damit eine stabile StraBenlage gewahrleistet ist. Zusatzlich
stehen die Betriebsarten ,Normal” und ,Sport” zur Verfiigung. Im Vergleich zur Betriebsart ,Normal” verwendet die Betriebsart ,Sport”
haufiger eine hohe Dampfungskraft, um dadurch eine noch bessere Dynamik und Stabilitat zu erzielen. Das AVS-System stellt ein sicheres,
dynamisches Fahrverhalten im Hinblick auf den Fahrkomfort sicher, indem es die Démpfungskraft in Abhangigkeit von den Fahrmanévern und
den Fahrbahnbedingungen steuert.

Bei der Benzindirekteinspritzung wird der Kraftstoff unter hohem Druck direkt in die Zylinder eingespritzt. Durch den Einsatz eines ,Hochdruck-
Einspritzventils” zerstaubt der Kraftstoff zu einem feinen Nebel, der eine grofe, flachenartige Form annimmt. Der mit Hochdruck eingespritzte
Kraftstoffnebel breitet sich zudem aus eigener Kraft im Brennraum aus, ohne von der Luftstrémung abhangig zu sein. Auf diese Weise erfolgt
eine wirkungsvolle Vermischung mit der Ansaugluft und in allen Betriebsbereichen eine optimale Verbrennung. Zusétzlich wird die Ansaugluft
durch das Verdampfen des direkt eingespritzten Kraftstoffs gekahlt, wodurch in Verbindung mit dem Dual-VVT-i-System der Fullungsgrad
erhoht wird. Dies fthrt zu einem hohen Drehmomentverlauf bei gleichzeitig geringen Abgasemissionen.




TECHNIKLEXIKON

Bluetooth

Brems-Assistent

Einen besonderen Komfort bietet die Bluetooth-Technik. Bluetooth ist ein kabelloses Datentibertragungssystem und steht mittlerweile in vielen
modernen Mobiltelefonen und Organizern als Leistungsmerkmal zur Verfiigung. Diese Geréte kénnen in wenigen einfachen Schritten bei der
Schnittstelle des GS angemeldet werden. Das Telefon braucht nun nicht mehr in eine Aufnahmevorrichtung gesteckt zu werden. Gleichgtiltig,
ob sich das Mobiltelefon gerade in einem Kleidungssttick, einer Tasche oder auch im Kofferraum befindet - die Freisprechanlage des GS nimmt
automatisch Kontakt mit dem angemeldeten Mobiltelefon auf, und der Fahrer kann telefonieren, ohne die Hande vom Lenkrad zu nehmen.

Dual-VVT-i

Bei einer Gefahrenbremsung tritt nicht jeder Fahrer das Bremspedal maximal durch, wodurch wertvolle Meter Bremsweg verschenkt werden.
Der Lexus Brems-Assistent ist Bestandteil des ABS und erkennt eine Notbremsung anhand des abrupten Anstiegs des Bremsdrucks.
Daraufhin erhoht die Druckpumpe den Bremsdruck auf den hochstmaglichen Wert. So kann der Bremsweg in Gefahrensituationen deutlich
verkiirzt werden.

EBD

Die Ein- und Auslassnockenwellen sind nach dem DOHC-Prinzip (doppelte obenliegende Nockenwellen tiber dem Zylinderkopf) angeordnet.
Aufgabe der Nockenwellen ist die Betatigung der Ein- und Auslassventile nach einer vorgegebenen Reihenfolge. Der Antrieb erfolgt mittels
Steuerkette, wodurch eine hohe Laufruhe und VerschleiRfestigkeit erzielt werden. Zur Verbesserung des Zylinder-Fiillungsgrads passt eine
intelligente variable Ventilsteuerung (Dual-VVT-i) die Offnungs- und SchlieBwinkel der Einlass- wie auch der Auslassventile kontinuierlich den
Fahrbedingungen an. Dazu berechnet der Motorsteuerungscomputer die optimalen Ventilsteuerzeiten anhand von Motordrehzahl, Ansaug-
luftmenge, Drosselklappenstellung und Kihlwassertemperatur. Durch ein Magnetventil steuert der Motorcomputer dann den hydraulischen
Druck innerhalb der Nockenwellenversteller, was zu einer relativen Positionsénderung der Nockenwellen zur Kurbelwelle fihrt. Im Ergebnis
gewahrleistet das System einen optimalen Fillungsgrad, dadurch einen geringen Verbrauch, eine hohe Ausgangsleistung und niedrige
Abgasemissionen.

(Elektronische Bremskraftverteilung)

Festplatten-Navigationssystem (HDD)

Bei einer starken Bremsung werden die Hinterrader infolge der dynamischen Gewichtsverlagerung entlastet, die Vorderrader starker belastet.
Um zu verhindern, dass die Hinterrader vor den Vorderradern blockieren, verteilt das EBD-System den Bremsdruck bzw. die Bremskraft
individuell zwischen den einzelnen Radern - die Vorderrader werden starker gebremst als die Hinterrader. Dadurch wird eine nahezu ideale
Bremswirkung, besonders bei hohen Geschwindigkeiten und beim Bremsen in Kurven, gewahrleistet. Die Fahrzeugstabilitat und -kontrolle
wird verbessert. Das EBD-System regelt die Anpassung der einzelnen Bremsdriicke bis zum Blockieren der Rader. Danach tbernimmt das
ABS die weitere Regelung. EBD und ABS bilden somit eine sich ergénzende Einheit.

Die Steuerung des Festplatten-Navigationssystems (HDD), des Audiosystems, der Klimatisierungsautomatik, des Park-Assist-Systems sowie
weiterer Funktionen ist im Multifunktionsdisplay vereint. Der groBe 4-farbige LCD-Bildschirm erlaubt das einfache Ablesen der Informationen.
Zudem verfiigt er tiber eine geteilte Darstellung (Dual Screen Display) im Navigationsmodus. Die Bedienung der einzelnen Systeme erfolgt mittels
Touchscreen-Display. Durch diese so genannte , Touch On Screen”-Bedienung und die konsequent logisch gestaltete Mentiftihrung lassen sich
alle Funktionen einfach anwahlen. Das Lexus Festplatten-Navigationssystem mit Sprachfiihrung leitet den Fahrer entlang einer vorbestimmten
Strecke schnell und direkt zum Zielort. Nach der Zieleingabe ermittelt der Navigationsrechner die ideale Route, wobei der Rechner Zugriff auf
die integrierte Festplatte (30 GB Speicherkapazitit) sowie das satellitengesteuerte Global Positioning System (GPS) nimmt. Die Route wird per
Ubersichtskarte wahlweise in 2-D- oder 3-D-Kartenansicht und in unterschiedlichen MaBstében auf dem Bildschirm angezeigt. Symbole wie
Richtungspfeile und visualisierte StraBendarstellungen erleichtern die Routenfihrung. Zuséatzlich erhalt der Fahrer akustisch alle notwendigen Fahr-
hinweise zur Streckenfihrung durch den Sprachcomputer. Gezielte Informationen tber Tankstellen, Hotels, Flughafen, Krankenhauser, Parkplétze,
Restaurants und vieles mehr (POI) kénnen ebenfalls abgerufen werden.
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Heckkamera mit ,Parking-Guide”

ISOFIX-Kindersitzbefestigung

Das Lexus Video-Einparksystem zeigt den hinteren Umgebungsbereich des Fahrzeuges beim Rickwartsfahren. Datir ist in die Heckklappe
eine hochwertige Miniaturkamera integriert, deren Aufnahmen im Farbmonitor des Radio- und Navigationsgerates wiedergegeben werden.
Die Bilder auf dem Monitor werden spiegelbildlich dargestellt, sodass das angezeigte Bild dem des Innenrtickspiegels entspricht. Zuséatzlich ist
dieses exklusive Video-Einparksystem mit einer aktiven und computergestiitzten Fuhrung ausgestattet: Fihrungslinien auf dem Monitor zeigen
beim Riickwartsfahren exakt an, welcher Lenkeinschlag vom Fahrer gewahlt werden muss, um eine bestimmte Parkposition zu erreichen.
Das System wird aktiviert, wenn im Fahrbetrieb der Rickwartsgang eingelegt wird. Darauthin schaltet der Anzeigemonitor automatisch auf das
Video-Einparksystem um. Das System unterstiitzt die beiden typischen Einparksituationen:

+ paralleles Parken: Fahrzeuge werden nebeneinander geparkt;

+ serielles Parken: Fahrzeuge werden hintereinander geparkt.

Das Video-Finparksystem erméglicht dem Fahrer ein einfaches und sicheres riickwartiges Einparken.

Lenksaule

Das ISOFIX-System dient zur sicheren und komfortablen Befestigung zweier Kindersitze auf der Riicksitzbank. Eine umstandliche Befestigung

durch den normalen Sicherheitsgurt entfallt. Die Kindersitze werden mithilfe eines leicht bedienbaren Stecksystems mit hochfesten Metallhaltern
sicher mit der Karosserie verbunden. Dadurch wird ein Kippen oder Verrutschen der Sitze selbst bei einem Aufprall verhindert und Kindern ein
optimaler Schutz geboten.

Lexus Park-Assist

Der GS vertugt tiber eine programmierbare, mikroprozessorgesteuerte Sicherheits-Lenksaule. Damit das Lenkrad stets optimal an die Fahrer-
bedurfnisse angepasst werden kann, befindet sich im Teleskop- und Schwenkmechanismus ein Motor. Mittels dieses Motors kann das Lenkrad
um 15,25° geschwenkt werden. Der Teleskopbereich betragt 45 mm. Anhand der Signale verschiedener Sensoren sowie des Bedienschalters
sendet das Lenksaulen-ECU Steuersignale an den Teleskop- und Schwenkmotor. Hat der Fahrer nun seine optimale Lenkrad- und Sitzposition
gewahlt, so konnen diese Positionen gespeichert und jederzeit abgerufen werden. Eine automatische Steuerung sorgt zudem fiir ein erleichtertes
Ein- und Aussteigen. Denn bei ausgeschalteter Ziindung stellt diese Steuerung das Lenkrad autf die héchste Schwenkstufe und die am weitesten
zusammengeschobene Teleskopposition. Wird das Fahrzeug wieder in Betrieb genommen, so stellt die automatische Steuerung das Lenkrad
auf die zuletzt gewahlte Position. Selbstverstandlich kann die Teleskop- und Schwenkposition jederzeit durch das Betétigen des Steuerschalters
verandert werden. Zusatzlich besitzt die Lenksaule eine Aufprallschutzstruktur, wodurch Energie absorbiert wird, indem sich die Lenksaule ab
einer gewissen Aufprallkraft zusammenschiebt. Somit wird verhindert, dass Lenksaule und Lenkrad im Falle eines Unfalls in den Innenraum
gedrickt werden.

(Lexus Einparkassistent)

Das Lexus Parkhilfe-Sensorsystem ist ein auf Ultraschall basierendes Abstandsmesssystem, das den Fahrer zusitzlich beim Einparken des Fahr-

zeugs unterstitzt. In die vordere und hintere StoBstange sind Ultraschallsensoren integriert, die in Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit

und der gewahlten Fahrstufe ,R" oder ,D" automatisch aktiviert werden. Erfassen ein oder mehrere Sensoren ein Hindernis, wird dies dem Fahrer

audiovisuell mitgeteilt. Dazu ist in das Armaturenbrett ein Indikator eingebaut, der anzeigt, welche Sensoren ein Signal erfasst haben. Gleichzeitig

legt das System auf Basis des vom Lenkwinkelsensor ermittelten \Wertes und des relativen Wertes der VGRS eine Urteilslinie fest und fiihrt eine

Berechnung durch. So informiert das System den Fahrer,

+ ob dem Hindernis auch bei vollem Lenkeinschlag nicht ausgewichen werden kann,

+ ob das Fahrzeug unter Beibehaltung des gegenwartigen Lenkwinkels auf das Hindernis treffen, bei Veranderung des Lenkwinkels das
Hindernis jedoch umfahren wiirde,

+ ob das Fahrzeug unter Beibehaltung des gegenwartigen Lenkwinkels keinen Kontakt mit dem Hindernis haben wiirde.

Somit kann der Fahrer den zur Verfiigung stehenden Raum zum Rangieren des Fahrzeugs vollstéandig ausnutzen und vermeidet Beschadigungen

an den StoBstangen und anderen Gegensténden/Fahrzeugen.
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Optitron-Display

PCS

Bei einem Optitron-Display handelt es sich um ein Kombinationsinstrument, das sich durch seine hohe Funktionalitat und eine klare Konturie-
rung der Skalen auszeichnet. Dies resultiert in einer sehr guten Ablesbarkeit der Instrumente. Spezielle Leuchtdioden zur Beleuchtung von
Zeigern und Skalen, deren Helligkeit einen starkeren Kontrast bewirkt, sowie eine Abdeckung aus automatisch abblendendem Plexiglas leisten
einen weiteren Beitrag zur aktiven Fahrsicherheit bei jeder Lichtsituation.

(Pre-Crash Safety System)

Reifenluftdruckiiberwachung

Uber einen Mikrowellen-Radarsensor erkennt das System Hindernisse vor dem Fahrzeug und leitet diese Information an einen Computer
weiter. Unter weiterer Beriicksichtigung von Fahrgeschwindigkeit, Lenkwinkel und Gierrate errechnet das System alsdann, ob eine kritische
Situation unmittelbar bevorsteht. In einem solchen Fall werden automatisch die vorderen Sicherheitsgurte gestrafft, wahrend der Brems-Assistent
maximalen Bremsdruck bereitstellt, um maximale Verzégerung zu gewahrleisten. Das System bremst sogar im Bedarfsfall selbsttatig, wenn ein
Unfall unvermeidlich ist, um die Kollisionsgeschwindigkeit und somit die Unfallfolgen zu minimieren.

Reifen mit Notlaufeigenschaften
(Run-Flat-Tyres)

Das Reifendruck-Warnsystem informiert den Fahrer, falls der Druck in einem oder mehreren Reifen so gering ist, dass dies zu Fahrproblemen
fiihren konnte. Dazu messen in jedes Rad eingebaute Reifendrucksensoren permanent den Druck des jeweiligen Reifens und senden das
Messergebnis per Funk an die elektronische Kontrolleinheit. Die elektronische Kontrolleinheit vergleicht nun die Messergebnisse mit den
Standardwerten und aktiviert die Reifendruck-Warnleuchte, falls der Reifendruck unter den Standardwerten liegt. Sinkt der Reifendruck noch
weiter ab, so schaltet die Kontrolleinheit die Warnleuchte auf Blinkbetrieb und lasst zusatzlich einen Summer erténen. Das System tragt zur
aktiven Sicherheit bei, da es friihzeitig tiber einen etwaigen Druckverlust informiert.

Scheinwerfer mit Gasentladungs-
technologie

Dank Reifen mit Notlaufeigenschaften gehtren Reitenwechsel am StraBenrand der Vergangenheit an. Sie verfiigen tiber verstarkte
Reifenwande, die es erlauben, mit einem Loch im Reifen bei 90 km/h noch 160 km weit zu fahren. Die Reifen haben zusatzlich ein
eingebautes elektronisches Reifen-Luftdruck-Uberwachungssystem. Sobald der Reifendruck in einem der Rader unter einen bestimmten Wert
abfallt, warnt Sie das System. Und da Sie kein Ersatzrad mehr brauchen, haben Sie mehr Platz fur Gepéck.

(Xenon-Licht)

Sitzbeltiftung

Bei herkommlichen Halogenlampen wird ein Gluhfaden in der Lampe durch elektrischen Strom zum Glihen gebracht. Bei Xenon-HID-Entlade-
lampen (High Intensity Discharge) hingegen erzeugen Elektroden in der gasgefiillten Lampe einen Lichtbogen, wodurch Metallatome in der
Lampe Licht abstrahlen. Die so erzeugte Lichtkraft ist mehr als doppelt so hoch und damit intensiver als géngige Halogenlampen und sorgt -
insbesondere bei schlechter Witterung - fiir eine noch bessere Fahrbahnausleuchtung. Damit andere Fahrer nicht geblendet werden, wird das
sehr intensive Xenon-Licht durch Parabolreflektoren gezielt abgestrahlt. Zudem werden die Scheinwerfer durch eine automatische Hohen-
regulierung sowohl dem Beladungszustand als auch der dynamischen Fahrzeugbewegung angepasst.

Smart-Key-System

Die Sitzbeltftung in den Vordersitzen besteht im Wesentlichen aus der Sitzheizung sowie zwei Regelgeblasen. Ein Geblase ist ins Sitzpolster,
das andere in die Sitzlehne integriert. Die Beltiftung kann in drei Komfortebenen eingestellt werden, indem der Sitzheizungs- und Klimatisierungs-
schalter betatigt wird. Darauthin gelangt kiihle oder angewérmte Luft entlang den Polsterrillen in die gesamten Polster, wodurch ein angenehmes
und entspanntes Sitzklima erzeugt wird.

Zusatzlich zum mechanischen Ziindschliissel bietet der Lexus GS das Smart-Key-System. Der Smart-Key muss lediglich vom Fahrer mitgefiihrt
werden. Nahert sich der Fahrer dem Fahrzeug, kénnen die Turen durch einfaches Berithren der AuBengriffe entriegelt werden. Das System
erkennt den autorisierten Schliissel anhand eines Transponderchips aus einer Entfernung von einigen Metern. Der GS passt automatisch die
Sitzposition in Ubereinstimmung mit der registrierten Schltssel-ID auf den jeweiligen Fahrer an. Begibt sich der Fahrer mit dem Smart-Key ins
Fahrzeuginnere, wird die Wegfahrsperre aufgehoben und die Ziindung zum Start freigegeben. Der Fahrer braucht nicht einmal in die Tasche zu
greifen. Verlasst er das Fahrzeug, gentigt ein leichtes Driicken auf den Verriegelungsschalter des AuBengriffs.
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TRC

(Antriebsschlupfregelung)

VDIM

Das TRC-Syster (Traction Control) verhindert ein Durchdrehen der Antriebsrader beim schnellen Anfahren oder beim Beschleunigen auf
rutschiger oder unbefestigter Fahrbahn. Uber Sensoren werden die Raddrehzahlen erfasst und miteinander verglichen. Droht ein Rad durch-
zudrehen (groBer Schlupf), wird das Motordrehmoment reduziert. Gleichzeitig erfolgt an dem jeweiligen Antriebsrad ein Eingriff durch das
ABS, um die Raddrehzahl auf einen unkritischen Wert abzusenken. Das TRC-System sorgt so fiir eine optimale Fahrstabilitat beim Anfahren
und fur sicheres Beschleunigen auf rutschigen Fahrbahnen.

(Vehicle Dynamics Integrated
Management)

VsC

Herkommliche Fahrdynamik-Steuersysteme wie ABS, TRC, VSC und VGRS berechnen die Fahrzeugbewegungen anhand von Signalen der
Giermoment- und Verzégerungssensoren sowie der Geschwindigkeits- und Lenksensoren. Dabei werden entsprechende Systeme separat
aktiviert, wenn festgestellt wird, dass das Fahrzeug rutscht, respektive bei Erkennung eines blockierenden Rads. VDIM hingegen ist ein integriertes
Fahrzeugdynamik-Management. Es berechnet die Fahrzeugbewegungen ebenfalls anhand von Signalen der Giermoment- und Verzoégerungs-
sensoren sowie der Geschwindigkeits- und Lenksensoren. Jedoch wird VDIM bereits dann aktiv, wenn das Fahrzeug vor dem Rutschen ist,
respektive noch bevor ein Rad blockiert. Die VDIM-Steuerung beginnt in Abhangigkeit von Anderungen des Fahrzeuggleichgewichts, bevor
das Fahrzeug instabil wird. Dies wird erreicht, indem die Fahrdynamiksysteme (ABS und EBD, TRC, VSC, EPS und VGRS) in das VDIM-System
nahtlos integriert sind, um dadurch die Bewegungsleistung des Fahrzeugs beim Anfahren, Fahren in Kurven und beim Anhalten zu verbessern.
So bietet VDIM auch die Funktion der Lenkungskoordinierung. Verliert das Fahrzeug aufgrund von Schlupf seine Stabilitét, beispielsweise beim
Bremsen oder Anfahren auf Fahrbahnen mit unterschiedlicher Griffigkeit oder beim Unter- oder Ubersteuern in Kurven, so fihrt VDIM zunachst
eine Bremssteuerung durch. Es wird Hydraulikdruck auf die entsprechenden Rader gegeben. Zur gleichen Zeit wird die Lenkunterstiitzung
(EPS) angesprochen und die Lenkungssteuerung tiber das VVGRS-System aktiviert. Der Einschlagwinkel der Vorderrader wird aktiv in eine
Richtung gesteuert, die dem auftretenden , Ausbrechmoment” entgegenwirkt. Als Folge davon wird die Fahrleistung auf einem heheren Niveau
als friiher gehalten, was zu einer verbesserten Fahrzeugstabilitat fuhrt.

(Stabilitatsprogramm)

Das VSC-System (Vehicle Stability Control) sorgt fur ein sicheres Kurvenverhalten. Unter sicheren Bedingungen durchfahrt ein Fahrzeug
Kurven entsprechend der Lenkradstellung. Allerdings kann aufgrund unvorhergesehener Situationen, wie veranderte Fahrbahnbeschaffenheit,
zu hohe Geschwindigkeit oder erforderliche Ausweichmanaver, die Fahrstabilitat beeinflusst werden, wodurch es zu einem Ausbrechen des
Fahrzeugs kommen kann. In einem solchen Fall greift das VSC-System ein. Dabei wird zum einen die Motorleistung gedrosselt, zum anderen
wird automatisch Bremskraft zu den entsprechenden Réadern geleitet, um das Fahrzeug zu stabilisieren. Somit verbessert das VSC-System die
Fahrstabilitat bei Kurvenfahrten.
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Der beste Weg, einen Lexus wirklich zu erleben, ist, ihn zu fahren. Um eine Probefahrt zu
E R |_ E B E N S | E vereinbaren, rufen Sie einfach gebihrenfrei unter 08 00/5 20 2122 an, buchen Sie unter

www.lexus.de oder besuchen Sie eines unserer Lexus Foren.

Die abgebildeten Fahrzeuge enthalten teilweise Sonderausstattungen, die nicht zum Serienumfang gehéren.
Spezifikationen kénnen von Modell zu Modell variieren. Anderungen von Konstruktionen und Ausstattungen
sowie Irrtiimer und Druckfehler vorbehalten. Bei Erscheinen einer neuen Preisliste verlieren alle vorher erschie-
nenen ihre Giiltigkeit.

Lexus Financial Services bietet lhnen eine Auswahl von Finanzprodukten. In lhrem Lexus Forum erhalten Sie eine
garantiert individuelle Beratung und passgenaue Finanzierungsangebote.

Auch fiir Lexus Geschaftskunden bieten wir maBgeschneiderte Lésungen. Rufen Sie uns an: 0 22 34/102 2110

oder informieren Sie sich im Internet: www.lexus-geschaeftskunden.de.

Umweltschutz hat bei Lexus oberste Prioritat. Uber den gesamten Lebenszyklus unserer Automobile —
angefangen bei der Entwicklung iiber die Produktion bis zur Verwertung — setzen wir deshalb alles daran,
schadigende Umwelteinfliisse zu vermeiden. Detaillierte Informationen zum Thema Umweltschutz sowie zur
Rticknahme von Altfahrzeugen erhalten Sie in lhrem Lexus Forum. Weitere Informationen entnehmen Sie bitte
unserer Website unter www.lexus.de
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